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Abgetauchtin den Vierwaldstittersee

Expedition zu einem Schiffswrack: Wer keine Platzangst hat, kann am Seegrund eine eigene Welt entdecken.

Niklaus Salzmann

Das Wrack der «Portland» auf
dem Grund des Vierwaldstitter-
sees hatte das Zeug zu einer
Touristenattraktion. Es gibt nur
ein Problem: Das Schiffist ziem-
lich schwer zuginglich, es liegt
aufknapp achtzig Metern Tiefe.
Das ist selbst fiir die meisten
Sporttaucher unerreichbar; es
braucht spezielle Ausrilistung
und viel Erfahrung, um in eine
solche Tiefe vorzudringen.

Neuerdings konnen aber
auch Landratten das gesunkene
Schiff besichtigen. Alles, was sie
brauchen, ist ein Ticket flir das
U-Boot P-63. Das erste U-Boot,
das in der Schweiz touristische
Fahrten anbietet.

Das Oberflachenboot holt
uns am Ufer ab und fahrt uns zu
der Boje, wo die P-63 vertaut ist.
Philippe Epelbaum, der mit sei-
ner Firma Subspirit das U-Boot
betreibt, bittet uns schon mal
auf die Waage. Er notierte sich
die Gewichte der drei Passagie-
re und zdhlt sie zu seinem eige-
nen Gewicht dazu. Am Schluss
driickt er die Zahlen einem der
Fahrgiste in die Hand, damit
dieser die Rechnung nachpriift.
Hier ist alles doppelt und drei-
fach abgesichert.

Unser Boot bremst ab, wir
ndhern uns dem U-Boot. Aus
dieser Perspektive wirkt es wie
eine kleine Badeplattform. Nur
die transparente Kuppel deutet
auf anderes hin. «Hallo, ist je-
mand da?», ruft Epelbaum, und
prompt erscheint ein Kopf. Es ist
Hansjlirg Caprez, ein weiterer
U-Boot-Pilot aus dem Team von
Subspirit, der den Tauchgang
vom Oberfldchenboot aus iiber-
wachen wird.

Durch die enge Offnung
klettern wir ein Leiterchen hin-
unter ins Innere. Pilot Epelbaum
und ein Passagier setzen sich
vorne bei den Armaturen und
dem runden Fenster, das bereits
unter Wasser liegt. Dahinter
nehmen auf einer Matratze die
zwei weiteren Fahrgiste Platz.

Essen, Decken, Toilette: Fiir
den Notfall ist vorgesorgt

Es fiihlt sich ein wenig wie in
einem VW-Bus an. Und tatséch-
lich haben wir Ausriistung da-
bei, um notfalls drei Tage lang
im sechseinhalb Meter langen
U-Boot zu Uberleben: Essen,
Trockentoilette, Warmedecken,
Kalk fiir die Aufbereitung von
Atemluft. Aber mit der Vorstel-
lung, da drin festzusitzen, wol-
len wir uns lieber nicht zu lange
aufhalten. Obwohl uns Philippe
Epelbaum versichert, dass es
technisch Moglichkeiten gibt,
selbst bei Stromausfall aufzu-
steigen. Und dass sowohl Tie-
fentaucher als auch ein Unter-
wasserroboter fiir den Notfall
bereitstehen.

Luke zu. Epelbaum dreht
hier an einem Ventil, driickt da
einen Hebel nach vorne, zieht
einen anderen nach hinten. An
der Luke sehen wir das Wasser
steigen, und schon sind wir
komplett im See. Noch schau-
kelt es ein wenig, doch es wird
ruhiger und ruhiger, wiahrend
wir langsam absinken. «Wir sind
perfekt austariert», sagt Epel-
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Die P-63 ist das einzige kommerzielle U-Boot der Schweiz.

«Wir sind fiir eine
Uberlebenszeit
von drei Tagen
ausgerustet.»

Philippe Epelbaum
CEO Subspirit AG

baum zufrieden. Mit Bleige-
wichten wurde das U-Boot so
beladen, dass es genau so
schwer ist wie das Wasser, das es
verdrangt. Ohne Motoren wiir-
den wir mehr oder weniger an
Ort schweben.

Es sind zwei kleine Schiffs-
schrauben, die dafiir sorgen,
dass es runtergeht, mit gemiitli-

Philippe Epelbaum steuert sein U-Boot selber.

chen dreissig Metern pro Minu-
te. Es vibriert, der Motor
brummt, es wird dunkler. Epel-
baum schaltet die Scheinwerfer
an. An der schwarz-weissen Lei-
ne, die wir durchs Fenster erbli-
cken, sehen wir, dass es tatsiach-
lich nach unten geht. «So, wir
sind auf Grund», sagt der Pilot
nach ein paar Minuten.

490 Franken fiir eine Stunde unter Wasser

Den Tiefenrekord héalt ein
Schweizer: Jacques Piccard
tauchte 1960 im Marianengra-
ben auf 10916 Meter ab. Die
P-63 im Vierwaldstattersee ist
dagegen auf vergleichsweise
bescheidene 300 Meter Tauch-
tiefe ausgelegt. Konstruiert wur-
de sie 1987 in einer Werft am
Bodensee. Seither war sie unter
anderem fiir die Inspektion von
Staumauern im Einsatz, bevor
sie Uber verschlungene Wege zu
Philippe Epelbaum fand. Dieser,
ein erfahrener Taucher, hatte zu-

vor als Skipper gearbeitet. We-
gen Corona fiel dies weg und er
sah sich nach neuen Tatigkeiten
um. So erwarb er das U-Boot,
unterzog es einer Generalliber-
holung und taufte es nach sei-
nem Initial und Geburtsjahr auf
P-63. Seit Anfang Jahr bietet er
touristische Fahrten an, derzeit
zur «Portland». Ab Mai sind Fahr-
ten zur «Vitzanove», einem beim
Sturm Lothar gesunkenen Fahr-
gastschiff, geplant. Tickets gibt
es flir 490 Franken pro Person
auf www.subspirit.ch. (nsn)

Sind wir das wirklich? Ich muss
vorerstihm und seinen Geraten
vertrauen. Da plotzlich lasst sich
der sandige Boden erkennen.
Mit einigen Spuren drin. Sie
miissen von uns stammen, sonst
war niemand da. Epelbaum
dreht das U-Boot, macht sich auf
die Suche nach dem Wrack, das
sich auf dem Sonarbildschirm
bereits als langliche Form ab-
zeichnet. «CO, 0,47; Sauerstoff
20,3» gibt er durchs Headset ans
Oberflichenboot durch.

Und nun ist es so weit: Da,
im griinlichen Wasser vor uns,
wird nach und nach eine Kontur
sichtbar. Es ist der Bug der
«Portland». Langsam gleiten
wir der Backbordseite entlang.
Das Holz wirkt noch bestens in-
takt, als brauchten wir bloss den
Staub wegzuwischen, um das
Schiff wieder in Schuss zu brin-
gen.

Das Gelander ist verrostet,
aber intakt, nur von den Schei-
benist die eine oder andere zer-
borsten. Am Heck hangt ein
Pneu, die Aufschrift «Good-
rich» noch erkennbar. «Hier

Das Wrack der «Portland» liegt in knapp 80 Metern Tiefe.

wohnt eine Riische», sagt Epel-
baum, doch heute sehen wir die-
sen Fisch nicht und auch kein
anderes Lebewesen.

Der Kapitan ward
nie mehr gesehen

Eine Schaufel, die Stiel voran
neben dem Schiff im Schlick
steckt, erinnert daran, dass an
Deck einst auch Menschen am
Werk waren. «Wir nidhern uns
dem Bug, und alle fiihlen sich
wohl», gibt unser Pilot per Funk
an die Oberfliche durch.

Als die «Portland» in den
Flinfzigern bei einem Sturm
sank, habe sich ein Matrose ret-
ten konnen, der Kapitin sei nie
gefunden worden. Epelbaum
manovriert das U-Boot an den
Fihrerstand mit dem Holz-
steuerrad heran, wo dieser Ka-
pitin einst gestanden hat. Jede
Schraube ist erkennbar, neben
dem Steuerrad drei Keramiksi-
cherungen, wie wir sie aus alten
Wohnungen kennen.

Weiter geht es, sanft um den
47 Meter langen Rumpf herum,
bis wir wieder zu jener Leine ge-

langen, wo die Umkreisung be-
gonnen hat. Unser Pilot bereitet
den Aufstieg vor, checkt mit der
Stirnlampe eine Anzeige beiden
Sauerstoffflaschen.

Der Aufstieg kommt mir viel
schneller vor als der Abstieg.
Rasch wird es heller, durch die
Luke werden Luftblasen sicht-
bar, und schon durchbricht die
Luke die Oberfldche.

Rund eine Stunde waren wir
unter Wasser. Hatte ich den Ab-
stieg noch als leicht beklem-
mend empfunden, wich dieses
Gefiihl am Grund einer grossen
Entspannung. Wir befanden uns
in einer extrem ruhigen Welt,
die nur uns offenstand. Der Ma-
rianengraben muss nicht sein,
aber gerne wire ich noch etwas
langer da unten geblieben.

Mit diesem Artikel verabschie-
det sich Niklaus Salzmann von
dieser Zeitung. Er wechselt
zum Netzwerk fiir Nachhaltige
Entwicklung (SDSN Schweiz).
Wir danken ihm fiir seine
Mitarbeit und wiinschen ihm
viel Erfolg.



